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RMS 21 — Eckdaten des Projekts g " € Hansestaa

Bremen

Ziel Projekttrager

» Forderung des Alltagsradverkehrs in der Region » Kommunalverbund Niedersachsen / Bremen e.\V.

Gegenstand der Studie Forderung

» 13 Radverkehrsachsen zwischen den Zentren Bremen, » Bundesministerium fur Digitales und Verkehr
Delmenhorst, Oldenburg und den Nachbarkommunen » Forderfonds der Metropolregion Nordwest

Ergebnis Laufzeit

» Gutachterliche Empfehlung zu » 2021 - 2023

Verbesserungsmadglichkeiten entlang der Routen

> Planungsebene: Machbarkeitsstudie Bearbeitung

» Geschaftsstelle des Kommunalverbunds
et Mkttt sbssetn ot i ] e wmnsCenns > DEtEIlIgte Kommunen (Mitglieder
o (NS Schvianewede Kommunalverbund + Kooperationskommunen im
Raum Oldenburg)

Osterholz-

Scharmbeck Worps-

™ “ » Planungsbiros PGV-Alrutz u. PGV-Dargel-
Berne 1
Oldenburg Lem- H|Idebrandt
werder Ottersherg .
s Beteiligung
= » Baulasttrager
Wardenburg Ganderkesee ;(...;;;;mw > PO““k
. » ADFC

Détlingen e — N Thedinghausen o NORDWEST

Quelle: Kommunalverbund Niedersachsen/Bremen e.V.




Hintergrund
Regionales Mobilitatskonzept: Radverkehr

Quelle: Kommunalverbund Niedersachsen/Bremen e.V.

Die Senatorin fr Bau, Mobilitit £, Freie

und Stadtentwicklung \:I g;ﬁzf‘tadt

Konzeption eines regionalen
Alltagsradverkehrsnetzes:

« potenzielle Radschnellverbindungen
* Verbindungen 1. Ordnung
* Verbindungen 2. Ordnung

* Projekttrager Kommunalverbund
« Beschluss in Mitgliederversammlung
des Kommunalverbunds in 2020




Die Senatorin fiir Bau, Mobilitt Freie

HI n terg ru n d und Stadtentwicklung E;':ﬁfltadt
Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025

~ 71

N ) B1 | —> RMS 21 Bremer Routen B1-B7 (2.T. in Varianten) Uberlagerung Bremer
: _ RMS 21 Suchraume Linienfindung (B4, B6) Premiumroutenkonzept / Routen RMS 21
< : 5 VEP 2025 Premiumroutenkorridore

« Bedeutung der regionalen Routen fir den
kommunalen Radverkehr

» 7 Routen auf Bremer Stadtgebiet
« ganzheitliche Foérderung

umweltfreundlicher Verkehrsarten (Ful3-
und Radverkehr)

—— A

Quelle: Kommunalverbund Niedersachsen/Bremen e.V. / SBMS; Kartengrundlage: GeoBasis-DE/BKG 2018




Arbeitsschritte RMS 21 i € Hansesta
Untersuchung moglicher Trassenverlaufe
- Grundlage: Qualitatsstandards Breiten

Strecke 2. Ord Rad t 1
Art der Radverkehrsanlag p re¢ f : nung acvorrangroute Premiumroute Bremen™* Radschnellverbindung** Ab eSthte Ml n d eststan d ard S
(Gr rd)** (Strecke 1. Ordnung)**
innerorts d
FanbaoRgEeT e — > Radvorrangrouten
" . s o m
|Einrichtungsradweg (mind. 2,00 m) > R d . t
Fahrbahnbegleitender adapremiumrouten
Zweirichtungsradweg 2,00m - kA - d h I I b H d
(coidseiig) » Radschnellverbindungen
Fahrbahnbegleitender £.00m
Zv:'cln'cl:ltungﬁradweg 2,50m 3,00m (mind. 3,00 m) 4,00m
sinseitig)
;ae::?nhsnahr:eg:eﬁl';:nduenrd 4,00 m**
Radweg 2,50m 3,00 m*** (mind. 2,50 m) -
(Einrichtungsverkehr) bel geringem Fufiverkehr
Gemeinsamer Geh- und 5,00 m***
|Radweg 3,00m 4,00 m*** (mind. 3,00 m) -
(2weirichtungsverkehr) bei geringem Fufiverkehr
(Gehweg, Radverkehr frei
_— 2,50m - - -
(Einrichtungsverkehr)
(Gehweg, Radverkehr fref
o 3,00 - - -
(Zweirichtungsverkehr) m
. 2,50m
Schutzstreifen 1,50m 2,00m (mind. 2,00 m)
|Radfahrstreifen
— 2,50m
(Einrichtungsverkehr) 1,85m 2,75m (mind. 2.00 m) 3,25m
(incl. Breitstrich zur Fahrbahn) e
4,50 m**** Fahrgasse
) .
FahrradstraBe 4,60m (DTV Kfz max. 1.500/Tag); 5,00
. . . 24,00m 5,50 m**** Fahrgasse
(mit Kfz-Verkehr in beide (4,10 m) (4,60 m)
Fahrrichtungen) Fahrgasse fahr (DTV Kfz max. 2.500/Tag); Fahr
ahrrichtungen ahrgasse 6,50 m*+** Fahrgasse ahrgasse
(DTV Kfz max. 5.000/Tag)
Selbststéndig gefiihrter 4,00m
3,00 3,00 v
Radweg m n (mind. 3,00 m) 400m
Radfahrstreifen mit
KA. , o A . .
Linienbusverkehr 350m k 3.50m
Mischverkehr mit Kfz bei WA, 4,70 m** . -
Tempo 30
Mischverkehr mit Kfz bei
Tempo 20
kA, 4,00 m*** - -
(verkehrsberuhigter "
Lgeschafisbercich)

** zz=), Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn/ zum Parken: *** FUhrun=sform nurin Ausnahmefillen einsetzen: **** MaBe inkl. Sicherheitsabstinde




Analyse verschiedener Streckenvarianten im Routenverlauf

Untersuchung moglicher Trassenverlaufe

Ritterhude

7

Al

Bremen Burglesum

>

»

07

»

(B2

Legende

[] Administrative Grenze
= geprifte Varianten

=== Abschnitte

kommunal( \}verbund
niedersachsen

bremen eV

Regionale Machbarkeitsstudie zur
verbesserten Erreichbarkeit der
Zentren Bremen, Delmenhorst und
Oldenburg in der Metropolregion
Nordwest (RMS21)

Plan 01 | Gepriifte Streckenvarianten

B2 | Bremen - Ritterhude

0 1.000 2.000 Meter
L Se—

(Im Original DIN A3)  1:45.000

Plangrundlage:
© Bundesamt fir Kartographie und Geodasie (2023)

rrrrm

| PGV
Stand: 26.09.2023 lll’

Quelle: RMS21 Erlauterungsbericht Route B2: Bremen

- Ritterhude

Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat ogo

Freie
und Stadtentwicklung Hansestadt

Bremen

B2 Bremen - Ritterhude

Abschnitte A1 - C1
Steindamm — Deichweg nérdlich der
Lesum — Riesstralle

Abschnitte D1 — E1

Oslebshauser Landstral3e — Ritterhuder
Heerstral’e — Wummensiede — Waller
Stral3e — Blocklander Hemmstrafl3e —
Hochschulring — Wetterungsweg —
Findorffallee — Blrgerpark —
Schwachhauser Ring

- Prifung auf
Radvorrangroutenstandard




Analyse verschiedener Streckenvarianten im Routenverlauf e M @ Hansesta
Standardeinhaltung der Vorzugsvariante

\/\/\/ e

[] Administrative Grenze

Ritterhude Standard Radvorrangroute

Ja
=== Nein

Bremen Burglesum

Abschnittsbezeichnung nach Nummerierung
MaRnahmenkataster

kommunal( ;verbund
niedersachsen

bremeneV.

Regionale Machbarkeitsstudie zur
verbesserten Erreichbarkeit der
Zentren Bremen, Delmenhorst und
Oldenburg in der Metropolregion
Nordwest (RMS21)

Plan 03 | Standardeinhaltung

B2 | Bremen - Ritterhude

o 1.000 2.000 Meter
L Se—

(Im Original DIN A3)  1:45.000

Plangrundlage:
© Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie (2023)

Stand: 27.09.2023

Quelle: RMS21 Erlauterungsbericht Route B2: Bremen - Ritterhude




MalRhahmenvorschlage
Abschnitt: Deichweg an der Lesum

Bremen, Deichweg an der Lesum

Bestand
Nordseite Siidseite

2
(2]

nnnnn

gy 28

Lésungsvorschlag
Nordseite Sidseite

Blickrichtung: Osten e

Quelle: RMS21 MalRnahmensteckbrief Route B2: Bremen - Ritterhude

Die Senatorin fiir Bau, Mobilitt Freie

und Stadtentwicklung Iéire;r:iitadt

keine RVR-Standardeinhaltung
Belagsausbesserungen
geringes Ausbaupotential (z.B.
Deichschutz, Grunderwerb)




Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat ogo

MaRnahmenempfehlung Vorzugsvariante ot Hansestat

Abschnitt: Steindamm

v B

Q16—

© Bundesamt Fir Kantographie und Geodiisle (2023) - TopPlusOpen

Querschnitt 16
Bremen, Steindamm

Bestand
Westzeite Ostseite

ﬁ
Gehweg Radweg Parken Rinne Fahrstreifen Rinne  parken Radweg Gehweg
1,80 | 1,50 250 030 5,90 030 2,50 1,50 | 1,80
- L . e *e * L *
6,50
- -
18,10

Kein Lésungsvorschlag - bleibt im Bestand

Quelle: RMS21 MaRRnahmensteckbrief Route B2: Bremen - Ritterhude

keine RVR-Standardeinhaltung

Geringes Ausbaupotential aufgrund von schwerlastverkehren
Alternative Routenfiihrung Uber Ersatzneubau Lesumbriicke A 27
sudlich der Lesum

10




Die Senatorin fiir Bau, Mobilitt Freie

Ersatzneubau Lesumbricke A 27 D aenadt
Bau einer neuen Querung fur den Radverkehr

GeoPortal

1 geplante Radverbindung
uber die Lesumbriicke -

* 3,00 m breiter Betriebsweg,
welcher fur den 6ffentlichen
Radverkehr freigegeben wird

* zusétzliche Rampen nordlich
und stdlich der Lesum

* Anschluss an das
vorhandenen
Radverkehrsnetz

Herausgeber. -10000
Freie Hansestadt Bremen u 11

o ———
L A00. 20073007 400m Landesamt Geoinformation Sremen




Freie

4. Zusammenfassung und Ausblick sty & Hansesta

Bremen

Zusammenfassung
» auf 53% der insgesamt 18 km kann der Radvorrangroutenstandard eingehalten werden

« flr die Abschnitte, in denen der Radvorrangroutenstandard nicht eingehalten werden kann, leistet die Studie
MalRnahmenvorschlage flur grundséatzliche Verbesserungen fur den Radverkehr

» Gutachterliche Empfehlung als Diskussionsgrundlage - Detailprifung einzelner Abschnitte teilweise notwendig

Weitere Aktivitaten zum Thema Premiumrouten

» Geschaéftsstelle Kommunalverbund Niedersachsen/Bremen e.V. erarbeitet parallel ein Kommunikationskonzept
(Offentlichkeitsarbeit, Dachmarke,...) fiir die regionalen Routen

« SBMS laufende Auftrage
- Qualitatsstandards von Bremer Premiumrouten
- Aktualisierung und Konkretisierung des Bremer Premiumroutennetzes
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
Haben Sie noch Fragen?

Weiterfuhrende Links:

Ubersicht zur regionalen Machbarkeitsstudie zur verbesserten Erreichbarkeit der Zentren Bremen, Delmenhorst und Oldenburg in
der Metropolregion Nordwest (RMS21)

Regionale Machbarkeitsstudie (RMS21) | Kommunalverbund Niedersachsen/Bremen e.V.

RMS21 Studienergebnisse | Route Bremen — Ritterhude | B2
https://kommunalverbund.sharepoint.com/:f:/s/Planung741/EunaeMwBuUiBLmM8eYoKVN2GUBEPNBbUAS8L4ce UlblkcThw?e=ZgGFLr

Regionales Mobilitdtskonzept Radverkehr (RMK:R)
Reqgionales Mobilitatskonzept: Radverkehr (RMK:R) | Kommunalverbund Niedersachsen/Bremen e.\V.

SBMS Referat 51 | Team Nahmobilitat | Kim Hanke (kimvivien.hanke@bau.bremen.de)
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https://www.kommunalverbund.de/aufgaben-projekte/mobilitaet/regionale-machbarkeitsstudie-rms21-/
https://kommunalverbund.sharepoint.com/:f:/s/Planung741/EunaeMwBuiBLm8eYoKVN2GUBEPNBbUA8L4ce_UIbIkcThw?e=ZgGFLr
https://www.kommunalverbund.de/aufgaben-projekte/mobilitaet/regionales-mobilitaetskonzept-radverkehr-rmk-r-/

